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[image: image1.png]Deés l'age de 19 ans, Yves est
associé a la direction de cette
entreprise de 35 salariés. « Cinq
ans plus tard, en 1969, mon
pére m’anommé gérantde l'en-
treprise. » Mais la cohabitation
entre générations n'est jamais
un long fleuve tranquille. Yves
Gléhen le concéde volontiers :
« Cela n'a pas toujours été fa-
cile. Mais comme nous avions
deux sites, c'était plus facile :
j'étais plutét a Audierne, mon
pére plutét au Guilvinec. »

Cette  répartition  géogra-
phique prend fin cependant, en
1971, quand la décision est prise




PIERRE GLEHEN ( fils )
[image: image2.png]a formé jusqua 14 mousses
en méme temps. » Mais un
Bigouden peut-il vivre longtemps
loin de son pays ? En 1957,
Pierre Gléhenfils, tout en conser-
vant le site d’Audierne, revient
au Guilvinec, ou ceuvre encore
Pierre Gléhen pére. Le chantier
du papa n'est plus seul en lice.
D'anciens ouvriers, entre autres,
se sont mis a leur compte. L'un
des autres fils du papa Gléhen,
Léon, a fait de méme, aprés
avoir appris son métier auprés
de son peére, et a créé un chan-
tier a Saint-Guénolé, puis a Pont-
I'Abbé.

Clest dans lancienne usine
a gaz du Guivinec que Pierre
Gléhen fils installe son deuxieme
site de production. Il le dote, en
outre, d'une forge marine afin de
ne plus dépendre des spécia-
listes du métal.

Yves, Iui, vient d'atteindre ses
17 ans. « Je n’ai pas eu vraiment
le choix. J'ai intégré le chantier.
J'y ai @ mon tour appris la char-
pente navale tout en suivant
une formation en dessin indus-
triel a Plouhinec. »




[image: image3.png]scie a ruban, la principale ma-
chine d’un chantier naval a
I'époque. D’aprés ses notes, ce
n'était pas la meilleure, elle
brait et cassait sa lame régulie-
rement. »

Aussi peu fiable que soit
cette scie, elle découpera tout
de méme les planches des pre-
miers bateaux produits sur cette
plage bretonne. « La premiére
poignée de sciure, qui repré-
sentait & la fois sa liberté et
son défi de réussir seul, mon
pére I'a serrée dans sa main
et I'a conservée depuis. Je
I'ai encore. » Le chantier, c'est
presque rien : pas de cabane,
pas délectricité, simplement
du bois, quelques outils et une
énorme envie de réussir. C'est
que, bien qu'agé de 27 ans, il
est déja marié et pére de deux
enfants, dont Yves, né en 1944,
juste aprés sa sceur. Le jeune en-
trepreneur fait avec les moyens
du bord : « Sans électricité, la
scie était couplée a un moteur
diesel. » Un ouvrier, Jean-Louis
Monfort, le rejoint rapidement.
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QUATORZE MOUSSES

Les premiéres commandes
ne viennent pas darmateurs
bretons : « Il s’agissait de deux
chalutiers de 13 metres pour
Etaples. lls ont été livrés en
1946. » Dans la foulée, Pierre
Gléhen réalise un navire de
16 métres pour Gravelines, puis
un 19 métres pour Audierne. Un
rythme rapide, mais il faut se
souvenir qu'alors un chantier ne
livrait que la coque elle-méme.

« En quelques années,
le chantier atteint un ef-
fectif de 24 personnes. On y




[image: image5.png]« A Audierne, il déniche un en-
droit délaissé, Beg en Truc, sur
le domaine public maritime, et
obtient 'autorisation de s’y ins-
taller. Il est tout seul. Son pére
lui a tout de méme donné une




[image: image6.png]depuis les barques jusqu'aux
canots tout temps.

Lorsqu'en 1937 sonne I'heure
du service militaire, le jeune
Pierre Gléhen est affecté & I'ar-
senal de Brest. « Il y passe son
dipléme de dessinateur indus-
triel, branche mécanique, ce
qui lui vaudra ensuite d’étre ins-
tructeur a I'école de mécanique
de Saint-Mandrier. »




[image: image7.png]Et vient la Seconde Guerre
mondiale. Comme son pére en
son temps, il est lui aussi mo-
bilisé, mais affecté sur des na-
vires de combat. Lorsqu'a la si-
gnature de l'armistice, il rentre
au Guilvinec en 1940, il reprend
le « manche » du chantier qui, a
la Libération, est en plein boom.
« Il'y avait 14 mousses et sans
doute une bonne vingtaine
d'ouvriers. »

Clest qu'alors, la péche bre-
tonne est en plein essor. On
construit a tour de bras les
malamoks.  Ces  chalutiers
de 15 métres cumulent deux
grandes nouveautés : un mo-
teur diesel qui apporte la puis-
sance et le chalut a panneaux
divergents qui, rompant avec le
chalut a perche, est doté d'une
ouverture beaucoup plus large.
Ces malamoks ainsi équipés
permettent enfin une péche per-
formante et en toute saison.

Mais les relations entre le pére
et le fils restent tendues jusqu'au
jour o, en 1944, ce dernier
claque, une nouvelle fois, la porte
familiale. Pierre junior court alors
leFinistére sudalarecherche d'un
lieu ou créer son propre chantier.




[image: image8.png]LA PECHE BRETONNE
EN PLEIN ESSOR

En 1917, nait le premier en-
fant du jeune couple, Pierre ju-
nior, le futur pére d'Yves. Dés
ses 16 ans sonnés, le jeune
homme integre le chantier fa-
milial. 1l voulait étre institu-
teur. Il construira des bateaux.
Comme son pére. Mais pas
avec lui trés longtemps. « En
1936, alors qu'il a 19 ans, il
claque la porte et part tra-
vailler aux chantiers Jouét, a
Sartrouville. » Dans cette bour-
gade des Yvelines, sur les rives
de la Seine, les établissements
Jouét emploient alors plus de
100 ouvriers. On y fabrique de
nombreux types de bateaux,
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[image: image10.png]de vendre le site d’Audierne.
« Le pays Bigouden était clai-
rement devenu le -centre de
gravité de la péche. » La diver-
gence de vue entre le pere et le
fils devient rupture face a une
étape-clé de I'évolution des -ba-
teaux de péche : « C'était en
1974. Je sentais qu'il fallait que
nous passions a la coque acier.
Mais mon pére ne l'admet-
tait pas. Ma mére m’a donné
raison. Alors mon pére m'a
laissé faire... Mais s’est com-
plétement retiré du chantier. »
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Le Marin 12/2011 -  André Thomas
Yves Gléhen  ( fils de Pierre ) qui dirige maintenant �                    le chantier du Guilvinec











