LA DISPARITION

DU “ GILLES ET MICHEL ", CHALUTIER

D'AUDIERNE

Une tragique confusion

A l'angoisse avait succédé la joie
en ce jour de Noel, chez les familles,
les amis, des marins du chdlutier
Gilles et Michel d'Audierne. Le poste
de surveillance de Sainte-Anne en Ir-
lande signalait le bateau échoué en
riviere de Cork. 1l était recherché de-
puis 40 heures. Le lundi matin |'on
apprenait la terrible verité : le Che-
valier du Ciel, chalutier de Saint-Gué-
nolé venait d'appeler Conquet-Radio;
c'eétait lui et non le Gilles et Michel
qui était échoué & Cork. Les recher-
ches reprenaient dans I'aprés-midi
aprés une confusion tragique et inad-
missible gui souléve bien des ques-
tions et une « intense émotion » tant
a Audierne qu'en Pays Bigouden. A
leur retour les marins en péche avec
le chalutier disparu dirent n'avoir ja-
mals cru quil ait pu se diriger vers
Cork. e

D;J matériel
de péche identifié

Mardi soir les recherches cessaient.
Un chalutier de Saint-Guénolé Ile
Petit Comédien avait ramené ce
jour-la du matériel de péche dragué
dans les parages proches d'oli c'était
signalé pour la derniére fois le Gilles
et Michel dans la nuit de vendredi a
samedi. Les témoignages de plusieurs
marins confirmaient que ce matériel
appartenait au chalutier d'Audierne.
L'espoir de le retrouver était perdu.
Six marins étaient portés disparus

Theéodore Keravec, patron; Alexis Le
Bihan, mécanicien; Albert Cornou,
Alexis Le Lay, Guy Priol et Jean Mau-
guen, matelots. Ce naufrage, laisse
six veuves et 14 orphelins.

Des hypothéses

Sur les circonstances de ce drame
des hypothéses ne peuvent qu'étre
émises. Le matériel de péche retrouvé
sé situait par 51 deqrés 6 nord et
6 degrés 3 ouest. Vers 1 h 30 du
matin, alors que soufflait une tem-
péete de force 8 qui causa plusieurs
naufrages en Manche, le bateau se
trouvait dans une zone dangeureuse,
une zone ol les fonds sont d'environ
140 metres. |l aurait alors voulu s’en
dégager. L'accident s’'est probablement
produit &8 ce moment la, ce qui expli-
querait la position ol le matériel de
péche a été dragué.

C'est le chalutier de Saint-Guénolé,
le Corse, patron Marcel Bodérd, qui
devait alerter le CROSSA a Etel, ce
samedi 24 décembre a 9 h 40 mn.
Douze chalutiers se mettaient imme-
diatement & la recherche du Gilles et
Michel. La dernigére position connue
du chalutier. huit heures plus tot, se
situait entre 51° 16 nord et 6° 10
ouest. La recherche aérienne, un peu
plus tard, (un avion frangais. un an-
glals, un américain)., recherche enga-
gée egalement pour le naufrage d'un
caboteur danois le Lady Kamilla, ne
donnait rien.

A Audierne, ot le monde de la pé-
che est consterné, l'on se sonvient
que le précédent drame de la mer
d'une telle gravité remonte a 1931.
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NAUFRAGE DU * GILLES ET MICHEL "

Les Irlandais ont persévéré 24 h
dans leur erreur

ES fites de fin d'ennés ont

éré  empreintes da  tristesse

dans les ports du Sud-Finis-
tare. La veille da Noél c'était [Min-
quidtude & annonce gqu'on racher-
chait le Gilles-at-Michel d'Audier-
na &t ges six hommes embargués,
La weille du Nouval An c'était la
triztesse d'un nouveau drame de |8
mer puisqu'une céremonie reli-
gisuse éiait chlébréa & Plogoff
devant une foule immensa a la mé-
molre des six disparus dans la
lempéta,

Entre ces deux dates, guelgues
heures finalement encors plus ter-
ribles, celles de la journée de Mosl
durant lesouellas familles, amis et
camarades ont coru gue le baleau
atait rairouvd of que son équipsge
sain et saufl feizsit routa vers la
Braiagne.

Tregique confusion, cruelle faus-
se nouvells, arreur dramatigue
les motz sont faibles pour exprimér
¢o qu'ont ressentl tous ceux qul
connaissalemt les hommes du Gil-
las-at-Michal, confondu dans les
mesdages an provenance d'irlanda
aves un autre chelutier Le Cheval-
ligr-du-Ciel, - do Saint-Guénol&-Pen-
rriareh,

Les -Sud-Findstérlens ont &3¢ dignes
dans leur amertume, mangquant [Sur pek
ney par oo loerds silonces gua  bien
purtfua |'edininistrateur du guortier du
Gullvinee, M. Bizien gui a felt pest &
$i5 superlelss higrrchigues de Vinten-
B0 Gmotion provogqesic par cet incroyas
ble malentendy. = Sl I confusion tra-

ue s6 conlrme, o-E-1 dorll, vous

ande d'intErvenir Buprés des swsto-
rités Irlandaises et de protester, aprés
une telle crréur, pas admissibla de la
part * d'autoritdés  responsebles »

Bion adr, la rechorche de ca oqut o
provogud cetie arrcur ng rendra pas la
vie aux digporus, Bien' sir, cé n'est
pas olla oul o peovegued o naofrage,
pinls il rastecs un doutd. S les rechar-
cleaa oy el d'&tre interrompees 4 la
pirlta o ln fausse nonalle, avalent dté
poursyivies of mima amplifiées, n'y
avait-l-pen un espolr de retrouver un
ou plusleirs survivanis ¥

Ce gua Pon o salt  mainienant * des
dchanges par madio. ou par telex entre
PG do secours  fromgois ot irdandals
prodve de  manibre cartaing une  dé-
goncerdante |dgiretd de e port o des
ragponsablen  Irlandais et en  mine
tomps  ung  sUrprenante  pRErstvdmnce
dans teur errour,

On - lo salt, c'aat wn sutra  chalutler,
la Corse de SaintGuénolé oul, le
24 décambra b 9 h, a donnéd |'alarme
oy Conguat-radic. -Son  patron, Marcel

Bodéré, qul durant ls nult avait &8 en
llmidon svee lo patron du  Gilles-et-
Michal, Théo Kéravec, n'arrivalt plus &
I joindre. Aucun message de défresse
n'avait été lance, mais en soi, ca
silence prolongs devanalt inguldtant.

En' cette veille do No8t, les recher-
ches  sont  déclanchdes. Comple  teny
de |a dermiere position coonus du
Gilles-et-Michel, c'est |o poste des
Coast Guards britannigues de  Sainte-
Ann pras de Milford Heven qul coor-
donne |'opération. Un avion britannique
qui racharche déja un caboteur danols
an  défresse - ga  charge aussl do pa-
wrociller pour  ratroover  le Gilles-at-
Michel. Do nombreux chalutiers bretons
s¢ trowant dans le sectour pariicipomnt
sussl. 3ox fnwestigations. A 11 W 40,
fe CROSSA  Jd'FEtal domende ' o
Marine Nationale un @vion de patrouille
qui ng wviendra e oindre #ux- récher-
ches que le lerdemain & 6-h 40, hgure
de deecllage de ka bass - adro-navaie
de Lapn-Bihoud

« EQUIFAGE SAUF...»

A 14 h 38 lo dimancha 28, la PG
do secours  de Shannos en  lrlande
annonca gua la Gilles-¢i-Michel  s'est
éohoud sur fa ctte sud de Vlrlands,
quil avait pu ‘se dégager et joindre le
port de Cross-Hmwen. A 15.h 15, [es
coasl guards de Saint-Ann confirment ;
navire  Identlfig,  égquipags sauf.. A
15 h 42, e message de fin da rechar-
chas aat lancd.

Aprbs avolr avertl 'agent consulaire
francals sur placa a 16 h 10 pour obte-
nir de Sa part confirmation, le CROS -

SA dEel demandsa d 13 h 30 & nod-
veag confirmation au P.C. da Shannon.
On rdpond qua e chabytier est reperi
ﬂr !ad France; A mﬂ:ﬂm le: CROS~
: emands & lo-Congueat
eantaciar o Gilles-st-Michel qul chidie-
ra toute la nuit sans obbenir de résul-
tat Le londi 26 a4 12 h 55, la chef da
guartier des Afaires meritimas da
Douarnenez signale gqu'uns  confusion
gst poazible ontre lo Gilles-st-Michsl
gt Ie Chevaller-du-Clel qul s'est juste-
ment échowd prés de Cork,

A {3 h 38, le CROSSA d'E=l rap-
palle e PG de Shannon pour Ui siGids.
ler cette posaible confusion Par mes-
sage  Shannon contlrme todjours la
retour | du  Gllles-et-Michel aprés =on
dagdchouagsa.

A 15 h 17 sculement, Shannon signa-
le et Jo tEmoln’ qul o idartifis e
Gilles-et-Michel g peut-&ire - falt - uné
ponlision de- nom 8t go'on errquéte. A
16 h 47, les recherches sopl reprizes,
A 24 h 23, Pogent connulalra francais &
Waterford, en lHdande aprés.  enguéis,
contitrme Iz confusion entra GHies-er-
Michel ef Chavaliar-du-Ciel.

Aa-dola do oo drame ot de cosocou-
g |nitiales qul na sont pan ocopnuos,
a8t mbéma sf on  peot - admetioe - gue
I'erreir gat humaine, o Tousse  noug-
walle: du jour de Modl 1577 ersurtout le
foit gi'elln ait pu durér plis de vingt-
nuatrs heures  posent o probleme da
coondination des secours en Mahthe et
aux abords de la Granda-Brotagne- &t
da |'Irfanda.

Dominigue PENNEGUIN.

le « Chevallers dup Ciel = a Saint-Gudnrold,,,
urme confusion inadmissible
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Le rapport de mer des pécheurs de Saint-Guenole

Voici dans sa quasi intégralité
le rapport de mer é&tabli par les
patrons-pécheurs de Saint-Gueénolé
qui péchaient sur le banc de
Smalls avec le Gilles et Michel. lls
disent notamment ne pas compren-
dre lintervention tardive des se-
cours de terre. lls mettent en cau-
se le dispositif de sécurité au
nord du 50° et constatent que l'on
n'a pas pris en compte leur certi-
tude que le Gilles et Michel ne
pouvait s'étre échoué sur les cé-
tes d'lrlande.

Le samedi 24, vers 1 h 45, les vents
tournent & W - mer grosse. Le dernier
contact radio a lieu vers 0 h 30 avec
le « Gilles et Michel ». Position 51°
12 N et 068" 10 W.

Le baromé&tre remonte : légére ame-
lioration, Les navires sont en contact
radio permanent, Avant la météo, on
annelle plusieurs fois le « Gillas et
Michel » (canal 6. 123 m. 140 m fre-
quence de travail), pas de réponse. On
décide d'attendre la vacation du matin
d'Audierne. Il ne parle pas. et on
déclenche @ ce moment [avis de
recherche, Les douze navires sur les
lieux patrouillent par one houle trés
forte avec grains (20-30 nd - W), On
apelle le Crossa-Etel pour demander
qu'un avion vienne sur zone afin de
participer aux recherches, Les douze
navires quadrillent la zone [Nord-Sud
et Est-Ouest).

L'aprés-midi, la houle tombe lente-
ment. On fait des appels répétés au
Crossa Gul nous confirme gu un avion
viendra sur zone (& 40 m, au 115 de
cette position, un caboteur Dancis a
coulé. et 'Anglais ne fera des recher-

ches que sur ce navire). On téléphone:

aux Affaires Maritimes d'Audieme
puis & celles du Guilvinec afin de les
presser de faire le ndcessaire pour
obtenir des secours de terre.

Le premier avion, un Anglais. n'est
apparu sur zone que vers 19 h 45. 1l
lance plusieurs fusées vertes, puis s'en
va. Les navires continuent toute la nuit

leurs recherches. sans succés.

® LE

« GILLES-ET-MICHEL »

Dimanche 25 deécembre : su lever
du jour, concertation pour la marche a
suivre, ©n téléphone au Crossa @ un
Bréguet a guitté Lann Bihouée a 6 h 30.
.On demande qu'il prospecte de Trévose
aux lles Lundi Jusqu'a Milford, puis
vers |'Duest. Les navires recherchent
d'ouest en est. L'avion en vu & |'hori-
zon par le Penhors, & 10 h 20, Temps
clair. houla faible d'ousst.

Dés que l'avion survole les navires
on tente de prendre contact avec lui
sur 2182 KG, fréquence de veille, [
est impossible de le joindre. On télé-
pohne au Crossa : l'avion doit obtenir
l'autorisation de Marine Brast pour en-
trer en contact avec nous.

Mous pouvons “le joindre enfin &
11 h 55

Il nous signale qu'll n'a rien apergu
du coté est de sa position de départ.
On demande a ['avien jusqu'a quelle
heure il a ordre de rester sur zone
et de nous appeler avant de quitter.
A 13 h 45, mission terminge, il s'en
va. On lui demande si d'autres recher-
ches sont prévues, il nous repond qu'il
va s'adresser au Crossa pour la suite
des événements. Les navires suspen-
dent alors leurs recherches, en téle-
phonant aux Affaires Maritimes de
Guilvinec et & Henri Cabillic & Audier-

=ne pour les avertir. Une bonne partie

des navires met route & terre; quel-
ques-uns rejoignent les lieux de péche.

Avant la météo, les Affaires Mari-
times de Guilvinec nous appellent pour
nous dire que lex Gilles et Michel »
est échoué & l'entrée de Crosshaven,
équipage sain et sauf, Incrédules, on
téléphone & Henri Cabillic, qui nous
le confirme de méme. Mals aucun pa-
tron participant aux recherches n'a cru
que le «Gilles et Michel » pouvait
s'étre rendu en Irlande pour les rai-
sons suivantas :

— Distance du lieu de péche, et
état de la mer cette nuit :(90/m soit
10 b de route par beau temps)

— Le navire est en fin de marée,
doit vendre mercredl 28 & Audierne. |l
n'a aucuna raison d'aller en Irlande,
non- habitué de surcroit & ces lieux,
Il se serat réfugié en Angleterre.

CORPS

— en cas de panne compléte
d'émission, 1| connait la position des
autres navires, et serait venu les re-
joindre.

— Echoué & Crosshaven, Il elit tout
fait pour prévenir quelgu’un.

Nous: signalons tout ceci au CROSSA
et a M. I"Administrateur du Guilvinec.,
Pas de réaction,

L'aprés-midi le Petit Comédien fait
un trait dans le Sud de Smalls, vire
vers 19 h. Dans le chalut, cables et
pantoirs. (Neufs, graissés ils n'ont ja-
mais servi). Le lundl 26 vers 12 h
il se confirme que le navire Echoud
n'est pas le Gilles et Michel. Contact
avec M. |I'Administrateur du Guilvinec,
gui relance les recherches.

Les navires ayant participé aux re-
cherches ne comprennent pas gue les
premiers secours de terre ne solent
intervenus que si tard : un avion pa-
trouillant dans la journée aurait au
moins evité la confusion tragigue, car
il aurait apergu un navire écarté. lls
mettent en cause le dispositif de sé-
curité au Nord du 50°.

De méme il est proprement inadmis-
sible que, partant en recherche, un
avion doive demander |'autorisation de
parler avec les pavires sur zone, en
assant par le Conquet, le CROSSA,
a Marine Brest, et retour par le
méma chemin.

En outre les navires participant aux
recherches ont exprimé leur certitude
ue le navire échoué sur les Cdtes

‘Irlande ne pouvat érte le Gilles et
Michel. Personne n'a cru devoir pren-
dre en compte leurs connaissances
nautiques.

A nouveau une météo fausse a ag-
gravé les conditions de vue des ma-
rins, car il suffisait de peu de temps
pour rejoindre un port Anglais. Au
lieu de !'acalmie promise, c’est un
coup de vent qui est arrivé.

Enfin ils protestent contre la mé-
prise des autorités Irlandaises. L'en-
jeu de cette identification est tel gu'un
minimum de précautions devrait &tre
pris, un navire ne manque pas de
moyens d'identifications.

Fait & Saint-Guénolé, le 30 décembre
1977 et signeé par huit patrons-pécheurs

D'UN MARIN DU
REPECHE.

— La

Petite-Nanette, patron Monna Le Nours
a repéeché le corps d'un marin du

Gilles-et-Michel

disparu dans la nuit

du 23 au 24 decembre. |l s’agit de M.

Albert Cornou, 47 ans, marié, 2 enfants
demeurant a Plouhinec.
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